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" INFORMACIJA
DLA KOMISJI DROG PUBLICZNYCH | BEZPIECZEI\'ISTWA
o stanie drég i mostow na terenie Powratu Cieszynsklego
oraz poziomu wykonania ich remontow i modermzaq:

1. DROGI
Na terenie Powiatu Cieszyriskiego przeblega 348,50 km drog kategorn powmtowej, w tym 119,44

km znajduje sie w granicach miast, pozostate 229,06 km to drogi o charakterze zamiejskim. Na
przestrzeni lat funkcjonowania Powiatu Cieszynskiego, zrealizowano 220 zadari inwestycyjno-
remontowych, ktérych wartos¢ wynosita facznie ponad 214,8min zt, w tym:.

— budzet powiatu 83,9 min zi,

— budzet gmin/miast 38 min zf,

— budiet UE 52,4 min zi,

— budzet Paristwa 40,5 min. zi.
W ramach tych zadan na diugosci ok. 174km drog powiatowych (ok. 50% wszystkich drég) wykonano
nowa nawierzchnie wraz 2z odtworzeniem istniejagcych rowdw i umocnieniem - poboczy,
atakie w przypadku wiekszosci zadan inwestycyjnych powstaly nowe lub przebudowie ulegly istniejace
chodniki (tabela poglagdowa w zatgczeniu). :

Naleizy nadmienié, ze inwestycje zrealizowane na poczatku powstania Powiatu sg obecnie w
réinym stanie technicznym, niektére posiadaja spekania | podlegaly juz lokalnym remontom
czastkowym, inne zostaly zabezpieczone poprzez wykonanie zabiegu regeneracji nawierzchni (tj.
powierzchniowego utrwalenia), natomiast znaczna cze$¢ omawianych nawierzchni drogowych jest
jeszcze w dobrym stanie. Stan ten dotyczy samych nawierzchni jezdni, natomiast pozostate elementy
drogi takie jak rowy i pobocza wymagajg prowadzenia cyklicznych prac utrzymaniowych {odmulanie
rowdw/scinka poboczy).

Pozostate niewyremontowane fragmenty, badz cate ciagi, drég w przewaiajacej wiekszosci z
uwagi na wieloletni brak prowadzenia na nich inwestycji lub kompleksowego remontu, s3
w niezadawalajgcym stanie. Sporo odcinkéw ma nie wystarczajgce parametry techniczne oraz
funkcjonalno - uzytkowe. Wystepuja na nich liczne nierdwnosci (bedace wynikiem prowadzenia przez
diugie lata wylgcznie pozimowych remontéw czgstkowych), wykruszenia nawierzchni Scieralnej oraz
spekania podiuzne i poprzeczne $wiadczace o dawno zakoriczonej trwafosa techmczneJ/uzytkoweJ
jezdni, a niejednokrotnie wystepujace spekania siatkowe i koleiny swmdczace o koniecznosci ingerencji
w podbudowe jezdni. Jedng z przyczyn tak ztego stanu drég jest fakt, ze istniejace ciggi drogowe
kategorii powiatowej, nie sa przystosowane do obecnego obcigienia i natezenia ruchu drogowego
{dotyczy zaréwno samochoddw osobowych, ciezarowych jak i ciezkiego sprzetu rolniczego), jaki
aktualnie wystgpuje na tych drogach. Czestokro¢ warstwy bitumiczne jezdm 53 zbyt cieknie, jak i pod
powierzchnig asfaltu znajduje sie niewystarczajaca podbudowa, ktéra nie jest w stanie przeniesé
obcigzenia drogi ruchem, powodujac przyépieszong degradacje pakietu bitumicznego, Ponadto
niejednokrotnie konstrukcja drogi jest niejednorodna {w wykonanymi niepoprawnie technologicznie
poszerzeniami) powodujgc nierdwnomierne przenoszenie obcigzenia drogi, wynikiem czego sg czeste
spekania w rejonie krawedzi drog.




Z uwagi na ograniczone $rodki finansowe zabezpieczane corocznie na inwestycje | remonty
drogowe Powiat Cieszyniski przebudowuje istniejgce lub buduje nowe chodniki/ciagi pieszo-rowerowe
wylacznie w trakcie duzych inwestycji drogowych. Pozostale budowane w ciggu drég powiatowych
nowe odcinki chodnikow powstajg dzigki intencjom Gmin naszego powiatu, ktére wtrosce o
bezpieczenstwo swoich mieszkaricow projektuija i finansujg w catosci ich budowe.

Z przeprowadzonej przez PZDP analizy .zestawienia. wszystkich zadan zrealizowanych od
poczatku powstania Powiatu Cieszyriskiego wynika, ze dopiero od roku 2007 zintensyfikowano prace
remontowo-inwestycyjne na drogach powiatowych (budzet po stronie Powiatu za kadencje Zarzadu
Powiatu z lat 2007-2010 wzrdst niemal 6-cio krotnie w stosunku do $redniego budzetu weczesniejszych
dwdch kadencji Zarzadu Powiatu {tabela w zataczeniu).

Uwage nalezy zwrécic takze na fakt, ze na podstawie art. 103 ust.3 ustawy z dnia 13 paidziernika
- 1998r. — Przepisy wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczng” z dniem 1 stycznia
1999r. dotychczasowe drogi krajowe i wojewddzkie nie wymienione w Rozporzadzeniu Rady Ministréw
z dnia 15 grudnia 1998r. w sprawie ustalenia wykazu drég krajowych | wojewédzkich (Dz. U. Nr 160,
poz. 1071) staly sie drogami powiatowymi. Wynikiem tego powstata sytuacja, gdzie Powiatowi
Cleszyniskiemu zostata przypisana znaczna ilos¢ drég o charakterze lokalnym, badZ stanowigce
fragment ukladu wewnatrzmiejskiego lub tez drogi élepe, a wiec nie spetniajace ustawowych
przestanek funkcjonalnych whasciwych do zaliczenia do kategorii drég powiatowych.
W efekcie koicowym zabezpieczane srodki w budzecie Powiatu na remonty i inwestycje drogowe
muszg by¢ roztozone na infrastrukture drogowa, ktéra w rzeczywistosci nie stanowi podstawowej sieci
drogowej kategorii powiatowej.

Majac na wzgledzie ilosé drog, ktére jeszcze wymagaja pilnego remontu oraz fakt, ie zadania
zrealizowane w latach wczesniejszych w blizszej lub dalszej perspektywie czasowe] réwniez beda
wymagac kolejnych remontéw, utrzymanie budzetu z przeznaczeniem na inwestycje i remonty na
drogach powiatowych z poziomu lat 2007-2010 oraz 2015-2018 (przy zatozeniu dalszego dobrego
poziomu pozyskiwania srodkéw zewnetrznych), dzieki ktérym wykonano tgcznie 134 zadania drogowe
(ok. 61% wszystkich zadan od powstania Powiatu Cieszyiiskiego) pozwoli utrzymac przyzwoite tempo
poprawy powiatowej infrastruktury drogowej.

2. MOSTY
Na terenie Powiatu Cieszynskiego w ciagu drég powiatowych znaiduje sie 179 obiektéw mostowych,

w tym:

* 94 obiekty mostowe {oraz dodatkowo 11 przepustdéw @ > 1500 usytuowanych gtéwnie w ciggu

drég powiatowych zamiejskich) znajduje sie w zarzadzie PZDP w Cieszynie,

« 85 obiektéw znajduje sie w ciggu drég powiatowych miejskich zarzadzanych przez Miasta:

Cieszyn, Ustron, Wista i Strumien na podstawie spisanych porozumieri.

Obecny stan techniczny tych obiektéw mostowych jest stanem zastanym w chwili ich przejecia na
etapie utworzenia Powiatu Cieszynskiego w 1999r., jak rowniez efektem wieloletnich zaniedban w tym
zakresie, ktére z kolei sg efektem niewystarczajgcych $rodkéw finansowych zabezpieczanych
rokrocznie w budzecie jednostki, zardwno na bieigce utrzymanie obiektéw w nalezytym stanie
technicznym, jak i realizacje niezbednego zakresu prac remontowych obiektéw bedgcych w najgorszym
stanie technicznym.

Przewazajgca czes$¢ obiektéw mostowych to obiekty bardzo wiekowe, dla ktérych trudno ustalié
doktadna date ich budowy (brak archiwalnej dokumentacji technicznej). Nalezy réwniez zwréci¢ uwage
na obserwowany znaczacy wzrost natezenia oraz ohcigzenia w ruchu kotowym (w tym znaczny udziat




samochodéw ciezarowych), co réwniez ma wplyw na przyspieszong degradacje obiektdw, ktére nie

byty budowane na takie ohcigzenia.

Zgodnie z art. 62 ust.1 ustawy Prawo Budowlane obiekty budowlane powinny by¢ w czasie ich

uzytkowania poddawane przez wiasciciela lub zarzadce kontroli:

. riesowe}, co najmniej raz w roku,

o okresowej, co najmnie] raz na 5 lat tzw. przeglad rozszerzony.
W trakcie. wykonywania przegladéw oceniane s poszczegdlne elementy konstrukcyjne obiektu

i w zaleznoéci od ich stanu technicznego przypisywana jest im ocena w skali od 5 do 0, a nastepnie na

_tej podstawie obiekt otrzymuje $rednig wynikowa oceng stanu technicznego obiektu, gdzie:

& ocena na poziomie ,5” oznacza, iz obiekt nie posiada uszkodzen, zagrazajacych jego trwalosci
i bezpiecznemu uzytkowaniu, nie wzbudzajacy tez zastrzezen pod wzgledem estetyki,

e ocena na poziomie ,4” oznacza, iz obiekt nie posiada uszkodzen, zagrazajgcych jego trwatosci
i bezpiecznemu uzytkowaniu, wzbudzajgcy natomiast zastrzezenia pod wzgledem estetyki,

¢ ocena na poziomie ,3” oznacza, iz obiekt nie posiada uszkodzen zagrazajacych jego bezpiecznemu
uiytkowaniu, wykazuje jednak uszkodzenia, ktorych pozostawienie bez naprawy doprowadzi do
skrdcenia jego bezpiecznego uzytkowania, to znaczy obnizy trwatos¢ obiektu,

e ocena ha poziomie ,2” oznacza, iz obiekt wykazuje uszkodzenia, ktére zagrazajq bezpiecznemu
uzytkowaniu, powodujac konieczno$¢ dorainego zabezpieczenia | niezwlocznej naprawy,

e ocena na poziomie ,1” oznacza, iz obiekt wykazuje uszkodzenia, ktore dyskwalifikuja jego wartosé
uzytkows, powodujgc koniecznos¢ wylaczenia z eksploatacji i wymiany na petnowartosciowy,

e ocena na poziomie ,0” oznacza, iz obiekt lub element wchodzacy w skiad jego konstrukeii nie
istnieje z powodu zniszczenia lub kradziezy.

Whyniki dokonanego w 2018r. przegladu stanu technicznego zarzadzanych przez PZDP obiektdw
{o réznorakiej konstrukcji i rozpigtosci) przez osobe posiadajaca stosowne uprawnienia budowlane
przedstawlajg sie nastepujaco:

= brak obiektédw z oceng stanu technicznego na poziomie ,5”; 0%

= 12 ohiektéw ocena stanu technicznego na poziomie ,4”: 12%
= 55 obiektéw ocena stanu technicznego na poziomie ,3”: 59%
» 18 obiektéw ocena stanu technicznego na poziomie ,,2”: 19%
= 9 obiektéw ocena stanu technicznego na poziomie ,1”; 10%

Na fégcznie 94 obiekty, jakimi zarzadza PZDP, 27 obiektow (a wiec ok. 28%) przez autora przegladdéw
zostato zakwalifikowanych do przeprowadzenia kompleksowych prac remontowych, ktérych koszt
zgrubnie szacuje sie na kilka miliondw zlotych, co przy rocznym budzecie PZDP w wysokosci 150,000zt
na utrzymanie i doraine remonty obiektéw z oczywistych wzgledéw uniemoiliwia ich realizacje
wygn?ﬁga%yﬁa Eggekiwanym zakresie.

Zarzadca obiektéw ma Swiadomos$é aktualnego stanu technicznego obiektdéw i rokrocznie po
dokopaniu-obowiazkowej kontroli ich stanu technicznego przeprowadzana jest analiza zgromadzonej
dokumentacji, celem wytypowania obiektdw wymagajacych podjecia niezwlocznych dziatah
naprawczych, oczywiscie przy uwzglednieniu dostepnego potencjatu finansowego.

Pomimo powyzszych ograniczeri od 2015r. PZDP czyni starania, by w miare posiadanych
$rodkéw finansowych sukcesywnie realizowal najbardziej pilne prace remontowe, badi tei
inwestycyjne {poprzedzone opracowaniem kompleksowej dokumentacji projektowej, ktérej realizacja




niejednokrotnie uzaleiniona jest od pozyskania przez Powiat zewnetrznych $rodkéw z programéw
pomocowych) zwigzane z poprawg stanu technicznego zarzadzanych obiektéw, i tak:

wyremontowano balustrady ochronne na 43 obiektach,

w ramach prac utrzymaniowych zrealizowano doraZzne prace remontowe (szpachlowanie ubytkow
betonu na gzymsach, kapach chodnikowych, przyczdtkach, ustrojach nosnych; wzmocnienie
konstrukcji przyczétkéw; naprawa umocnienia przyczotkdw; zabezpieczenie powierzchni betonu
powtokami _u'szczelniajacymi; antykorozja konstrukcji stalowej, itd.) na 21 obiektach mostowych
(dbiekty nr 39, 40, 42, 34, 4,17, 9, 27, 50, 17, 43 ,58, 62, 75, 82, 85, 32, 33,41, 5311 81),
dokonano naprawy zabudowy gzymsowej (deski polimerobetonowe) z renowacjg balustrad na
moécie nr 83 z Zebrzydowicach,

dokonéno wymiany konstrukcji nawierzchnl wraz z wymiang skorodowanej poprzecznicy
konstrukeji stalowej pomostu na obiekcie nr 63 w Konczycach Matych,

pfzepfdwadzono kompleksowy remont obiektu mostowego na Wisle w Strumieniu w ciagu DP
2633 S {konstrukcja stalowa wraz z konstrukcja zelbetowa) przy wsparciu finansowym Gminy
Strumieri i Chybie,

przeprowadzono kompleksowy remonty obiektu mostowego S-1 na Wisle w Skoczowie w ciagu DP
2642 S przy wsparciu finansowym Miasta Skoczéw (od 01.01.2019r. droga wraz z obiektem
zarzadzana przez ZDW Katowice),

przeprowadzono kompleksowa przebudowe mostu nad Miynéwka w Cieszynie wraz z budowg
kfadki pieszo rowerowej przy wsparciu finansowym Miasta Cieszyna (w ciagu Al tyska),
zrealizowano kompleksowa przebudowe 2 obiektéw mostowych {nr 11 12) w ciggu DP 2673 S na
terenie Gminy Wista,

ukoriczono opracowywanie dokumentacji projektowej przebudowy obiektu mostowego nr 59
w ciggu DP 2619 S w Ochabach i wystapiono do Ministerstwa Infrastruktury o dofinansowanie tej
inWestycji w br. z Rezerwy Subwencji Ogdinej,

w planie na biezacy rok jest zlecenie dokumentacji projektowej na przebudowe 2 obiektéw
mostowych (nr 63, 64) w ciagu DP 2627 S w Koriczycach Matych oraz realizacja dorainych prac
remontowych na kilku dalszych obiektach bedacych w najgorszym stanie technicznym.

Wykonanie zaplanowanych w biezgcym roku (jak réwniez latach kolejnych) robét remontowych

na obiektach mostowych oraz realizacja prac remontowych w oparciu o zlecone dokumentacje
projektowe {bedgce w toku przygotowania i zaplanowane do zlecenia) bedzie $ci$le uzaleznione od
dostgpnych érodkéw finansowych na tego typu roboty w budzecie PZDP, jak réwniez mozliwosci
pozyskania srodkéw zewnetrznych (wspotfinansowanie Gmin, programy pomocowe).
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